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Rail Power Systems

TracFeed® Fahrleitungs-
systeme

Produkte und Dienstleistungen




Menschen sicher und plinktlich an ihre Ziele
bringen - mit leistungsfahigen, modernen und
nachhaltigen Fahrleitungsanlagen

Diese Anforderung ist wegweisend fir die innovativen
Lésungen von Rail Power Systems. Dabei haben wir den
Anspruch, lhnen mit fachlichem Wissen und erprobten
technischen Konzepten Wege zur nachhaltigen Mobilitat
der Zukunft zu ebnen. Der Name Rail Power Systems steht
fir hochleistungsféhige Bahn-Infrastrukturprojekte, die
6kologische Vernunft mit 6konomischen Vorteilen in
Einklang bringen. Energieeffizienz, Investitionsschutz,
einfache und schnelle Instandhaltung, die Arbeitssicher-
heitsinitiative ZERO HARM und die Verantwortung flr die
Gemeinschaft werden bei uns grof3 geschrieben. Langlebige
Produkte, solide Qualitat, eigene Fertigung und hohe
Integrationstiefe kommen hinzu.

Bei Rail Power Systems stehen erfahrene Experten unter-
schiedlicher Fachrichtungen zur Verfligung. Mit Beratung
und Loésungskonzepten, die modular strukturiert und
systemisch durchdacht sind. Mit bewéahrten Produkt-
plattformen, die Kundenanforderungen auf hohem
Niveau wirtschaftlich erfillen.

Fahrleitungssysteme - fiir eine Welt im Wandel

Trotz der weltweit vorhandenen Systemvielfalt zur Bahn-
elektrifizierung und aufgrund zunehmender Mobilitatseng-
passe stellt sich Rail Power Systems der Herausforderung
dieses Marktes:

Starker denn je richten wir unsere Produktpalette und
unseren Service auf Kundennutzen und Wirtschaftlichkeit
aus.

Detaillierte Aussagen zu Lebensdauer und Life-Cycle-Kosten
(LCC) der Produkte gehéren ebenso dazu wie Angaben
Uber Zuverlassigkeit, Verfligbarkeit, Wartung und
Sicherheit (RAMS) der Systeme.

Damals, heute und morgen-
Bestleistung in der Bahninfrastruktur

RPS

Balfour Beatty

ABB

Renommierter Partner

Der Schwerpunkt dieser Broschure liegt auf Produkten,
Systemen und Dienstleistungen flr Fahrleitungssysteme
im Fern- und Nahverkehr. Sie gibt Ihnen darlber hinaus
einen Uberblick tiber weitere Produkte und Dienstleistungen
von Rail Power Systems.



Engineering von Fahrleitungen

Als weltweit fihrender Anbieter von Bahnelektrifizierungs-
und Stromversorgungssystemen positionieren wir uns
strategisch auf allen bedeutenden Schlisselméarkten. Dabei
steckt in jedem Streckenabschnitt unsere jahrzehntelange
Erfahrung in Elektrifizierungsprojekten und im Einsatz
innovativer Technologien - mit einer konsequenten
Ausrichtung an den individuellen Bedlrfnissen unserer
Kunden. Damit garantieren wir individuelle Ldsungen mit
héchster Effizienz.

Unsere Ingenieurleistungen umfassen:
Systemdesign

Als kompetenter Spezialist fur die elektrische Bahninfra-
struktur tragt Systemdesign entscheidend dazu bei, Nutzern
der Infrastruktur eine zuverlassige und vor allem sichere
Mobilitdt zu ermdglichen. Unsere jahrzehntelangen
Erfahrungen auf den bedeutendsten internationalen
Mérkten und der Einsatz modernster Technologien zeichnen
System-design aus. Mit erstklassigem Knowhow, neuesten
Computeranwendungen und  Simulationssystemen
analysieren erfahrene Fachingenieure alle relevanten auf
das System einwirkenden Aspekte.

Der Bereich Systemtechnik dient als interner
und externer Dienstleister fiir:

- Design und Optimierung von Anlagen der
Bahnenergieversorgung

- Simulationen flr Wechselstrom- und
Gleichstrombahnen

- fUr Planung

- far Vertrieb und Abwicklung

- EMV-Untersuchungen

- Messungen und Tests

- Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen

- Lebenszykluskosten/RAMS

- Unterauftragnehmer fur die Benannte Stelle
Interoperabilitat (Eisenbahn-Cert)

+ TSl-konforme Entwurfsplanung

- Berechnung des dynamischen Verhaltens
Stromabnehmer/Oberleitung mit CATMOS®
und OSSCAT
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Potenzial auf der Erdoberflache beim Kurzschluss
infolge eines Isolatorliberschlags am Mast

Planungskompetenz

Unser Planungsteam bietet Ihnen durch seine GréBe und
dezentrale Verteilung deutschlandweite Beratung, Verftig-
barkeit und entsprechende Kundennahe. Unser Fachwissen
und unsere Erfahrung sind Gewahr flr Gesamtlésungen,
aber auch fur technische Sonderldsungen bei absoluter
Termin- und Kostensicherheit.

Als praqualifizierter Lieferant der Deutschen Bahn AG bietet
Rail Power Systems zudem die Mdoglichkeit, auf unsere
anerkannten fach- und bautechnischen Prifer sowie
Abnehmer von Oberleitungsanlagen zurtickzugreifen.



Portfolio

- Oberleitungsplanung

+ in allen Geschwindigkeitssegmenten

- in allen Spannungsebenen

« far Neubau, Umbau und Instandhaltung
- Oberleitungsstromschiene

- Statik

- OSE-Planung

+ Projektsteuerung im In- und Ausland

- Konstruktion

Einige unserer Referenzen

- City-Tunnel Leipzig

- Durchmesserlinie Zirich, Schweiz
« Schienenanbindung Flughafen BBI
- Umbau des Berliner Ostkreuzes

- Katzenbergtunnel

- Elektrifizierung Erzingen-Schaffhausen

- ABS MUnchen-Ingolstadt

- VDE 8.1.1-VP Ebensfeld

« HPA, Rethebrilicke (Klapp- u. Vorlandbriicke)
« ABS Berlin-Frankfurt/Oder (EP)

x10°

Verformung y-Richtung [m]

T=10.104

Durchfahrt des Stromabnehmers durch eine OSS Parallelfiihrung



System Engineering Fahrleitung

Fahrleitungen stellen den Gegenkontakt zum Strom-
abnehmer dar. Sie mussen sowohl elektrischen wie
mechanischen Anforderungen gentgen. Bei der Entwicklung
von Fahrleitungssystemen und deren Komponenten werden
grundlegende mechanische und elektrische Parameter
betrachtet. Die technische Hoheit fir Fahrleitungssysteme
liegt beim System Engineering. Ebenso werden Fahrleitungs-
komponenten entwickelt, konstruiert und weiter optimiert.
Hierzu gehodren die Sicherstellung der Verfligbarkeit im
Sinne der Profilierung von Lieferquellen sowie die Prifung
dieser Komponenten.

System Engineering fuhrt die Zertifizierung von Ober-
leitungen nach TSI, die Zulassungen von neuen
Oberleitungssystemen beim EBA und die Freigabe bei der
Deutschen Bahn durch. Die Oberleitungen der DB und das
Ebs-Zeichnungswerk werden vom System Engineering in
Zusammenarbeit mit der DB betreut und weiterentwickelt.
Ebenso werden die baubegleitenden Konstruktionen fur
den deutschen Markt bearbeitet.

Kompetenzen

- Entwicklung von Fahrleitungsanlagen

- Entwicklung von Komponenten

- Verflgbarkeit von Material

- Abwicklung der Projekte In- und Ausland
- Systemerstellung flr die Planung

« Kundenberatung

Plattformen von Rail Power Systems Deutschland

Systeme ‘ Geschwindigkeit ‘ Strom

TracFeed® ALU3000 > 330 km/h AC
TracFeed® ALU2000 <230 km/h AC/DC
TracFeed® ALU1000 < 120 km/h DC
TracFeed® 0SS <250 km/h AC/DC
TracFeed® STS 3.-Schiene < 100 km/h DC

Warum ein System von Rail Power Systems?

Rail Power Systems entwickelt, priift und erstellt
Komponenten - die Projektabwicklung ist
charakterisiert durch:

« hohe Qualitat und Prazision in allen Komponenten
- hohe Flexibilitat je nach Kundenbedarf

+ hohe Lebenserwartung der Komponenten

+ niedriger Wartungsaufwand

- qualifiziertes Personal

- eigene Fertigung in Deutschland




Tracfeed® ALU3000

Das Hochgeschwindigkeits-Fahrleitsystem
Tracfeed® ALU3000

Das Fahrleitungssystem TracFeed® ALU300O0 hat sich im
jahrelangen Einsatz auf Hochgeschwindigkeitsstrecken
bewédhrt und ist nach dem internationalen Stand der
Technik fir Geschwindigkeiten von weit mehr als 330 km/h
optimiert.

TracFeed® ALU3000 erfillt alle Anforderungen hinsichtlich
héherer Strombelastbarkeit, geringerer Elastizitdt und
sicherer Stromabnahme und zeichnet sich dank weitgehend
standardisierter Bauteile durch seine hohe Zuverléssigkeit
und seinen geringen Wartungsaufwand aus.

Tragseilklemme Ausleger

Montage - TracFeed® ALU3000

Zahlreiche Bahnbetreiber haben sich bereits vor
Jahren far Aluminium-Fahrleitungsanlagen der Bauart
TracFeed® ALU300O0 entschieden.

Dazu gehoren unter anderem:

- die Deutsche Bahn auf den Strecken
Narnberg-Ingolstadt, Wirzburg-Hannover oder
Hannover-Berlin und Wendlingen-Ulm

- die norwegische BaneNOR auf der Strecke
Gardermoen-0slo

- die turkische TCDD auf der Strecke Ankara-Konya

- die chinesische Eisenbahn auf der Strecke
Wuhan-Guangzhou

- die spanische Renfe auf der Strecke Madrid-Sevilla

Fahrdrahtklemme

Seitenhalter



Fahrleitungssysteme - Tracfeed® ALU2000

Das Fahrleitungssystem TracFeed® ALU2000 hat sich im
jahrelangen Einsatz auf Fernbahnen bewahrt. Wegen
seiner standardisierten Bauteile und Komponenten Uber-
wiegend aus Aluminium gilt es als zuverlassig, wartungs-
arm und instandhaltungsfreundlich.

Die Oberleitung zeichnet sich besonders durch ihre
Optimierung auf groRitmogliche Abstdnde der Masten
und eine sichere, unterbrechungsfreie Stromabnahme
aus. TracFeed® ALU2000 wurde flr Guterverkehrsstrecken
und Personenverkehr mit Geschwindigkeiten von bis zu
230 km/h konzipiert. Die Oberleitung tiberspannt problemlos
ein- und mehrgleisige gerade oder kurvige Strecken bis
hin zu kleinstmdéglichen befahrbaren Radien. Bahnhofe
mit beliebigen Weichenanordnungen sowie abgesenkte
Kettenwerke unter Briicken stellen ebenso wenig ein
Hindernis dar wie moderne Betontunnel oder gemauerte
und in Fels geschlagene Tunnel.

Montage - TracFeed® ALU2000

Zahlreiche Bahnbetreiber haben sich bereits vor Jahren
far  Aluminium-Fahrleitungsanlagen der Bauart
TracFeed® ALU2000 von Rail Power Systems entschieden.

Dazu geho6ren unter anderem:

+ die Deutsche Bahn in zahlreichen Projekten

- die malaysische KTMB auf den Strecken Rawang-Ipoh
und Ipoh-Padang

- die US-amerikanischen Betreiber RTD Denver und
CalTrain

- die chinesische Eisenbahn auf der Strecke
Harbin-Dalian

+ die ungarische GySEV

- die finnische VR

- die norwegische BaneNOR




Tracfeed® ALU1000

Nahverkehrsoberleitung

Das Oberleitungssystem TracFeed® ALU1000 hat sich im
jahrelangen Einsatz in Nahverkehrssystemen bewahrt.
Wegen ihrer standardisierten Bauteile und Komponenten
aus Aluminium gilt sie als wartungsarm und zuverlassig.
Die Verbindungen von diesen Komponenten flgen sich
harmonisch in das stadtische, vorstadtische und landliche
Umfeld der Fahrleitungsanlage ein.

Diese Oberleitungen wurden fir gleichstrombetriebene
Stralenbahnen, Stadt- und Vorortbahnen konzipiert, deren
Nennspannungen zwischen 600 V und 1500 V liegen. Sie
entsprechen den europédischen Normen flr Oberleitungs-
anlagen. lhr Einsatzbereich reicht von langsamen Fahr-
strecken in FuBBgangerzonen bis zu Vorortstrecken mit
Geschwindigkeiten bis 120 km/h.

Die einfach strukturierte Kettenwerksoberleitung verstellt
nicht den Blick auf den Himmel, sie verschmilzt nahtlos
mit dem jeweiligen Stadtbild. Trotz ihres hohen Standardi-
sierungsgrads |asst die Oberleitung auch Sonderlésungen
zu. Zahlreiche stadtische Nahverkehrsgesellschaften und
Bahnbetreiber haben sich bereits vor Jahren flr eine
Fahrleitungsanlage des Typs TracFeed® ALU100O von
Rail Power Systems entschieden.

Montage - TracFeed® ALU1000
Dazu gehoren unter anderem

- Adana in der Turkei

- Baltimore in den USA

- Sao Paulo in Brasilien

- Karlsruhe

- Rheinisch-Westfalische Braunkohlenwerke
- Freiburg

« Dortmund

- Stuttgart

Montage - TracFeed® ALU1000



Tracfeed® 0SS

Oberleitungsstromschienen

Oberleitungsstromschienen werden aufgrund ihrer deutlich
niedrigeren Systembauhdhen bei beengten rdumlichen
Verhaltnissen verwendet, wenn fur ein klassisches Ketten-
werk nicht genlgend Einbauraum vorhanden ist -
beispielsweise bei Neubau und Umbau von Tunnelbau-
werken. Bei Fahrgeschwindigkeiten bis 250 km/h stellen
Oberleitungsstromschienen heute bereits eine Alternative
zu den bestehenden Tunneloberleitungen dar. Zuséatzlich
bietet das System eine hohe Sicherheit und Zuverlassigkeit.

In Wartungshallen kann die Oberleitungsstromschiene
dariber hinaus auch in schwenkbarer Ausflihrung installiert
werden, um den Arbeitsbereich tber den Fahrzeugen frei
zu halten.

Die minimale Bauhdhe der Rail Power Systems Oberleitungs-
stromschiene TracFeed® 0SS betragt 300 mm bei 15 kV.
Abhangig von der vorgesehenen Betriebsgeschwindigkeit
und dem gewéhlten Profil kann die LAngsspannweite bis
14 m erweitert werden. Dabei gilt: Je hdher die Geschwin-
digkeit, desto kurzer die Ladngsspannweite. Rail Power
Systems bietet aufgrund projektbedingter Anforderungen
an die Oberleitungsstromschiene unterschiedliche Profile
an:

« Das Profil mit einer H6he von 80 mm wird bei sehr
beengten Platzverhaltnissen eingesetzt, die eine sehr
niedrige Bauhdhe erfordern.

+ Das Profil mit einer Hohe von 110 mm weist die
klassische und am weitesten verbreitete Form auf und
ist fir Geschwindigkeiten bis 200 km/h geeignet.

« Das Profil mit einer Hohe von 130 mm erlaubt durch
das hoéhere Tradgheitsmoment gréfiere
Regellangsstitzweiten und damit héhere
Geschwindigkeiten.

- Das Profil OSS116GF ist speziell fiir den Einsatz in
Waschhhallen konzipiert, da hier die
korrosionsbeschleunigende Verbindung zweier
unterschiedlicher galvanischer Elemente entféllt, da
dieses Profil ohne Kupferfahrdraht auskommt.

Verflgbare Profile der TracFeed® 0SS

-

w_(

Technischen Daten TracFeed® 0SS

Querschnittsflache 2220 mm?

Mégliche Fahrdrahte 100 - 150 mm? nach EN 50149

Aquivalente

Kupferquerschnittsflache 1400 mm?

Profilhéhen 80 mm, 110 mm, 116 mm,
130 mm

Lieferlangen 10 m, 12 m*

Masse des Profils 6,1 kg/m

Befahrungsgeschwindigkeit bis 250 km/h**

Stutzpunktabstand bis 14 m

Maximale Lange eines

durchgangigen Abschnittes 2x450 m ***

Nennspannungen 750-3 kV DC, 15 kV-25 kV AC

Dauerstrombelastbarkeit 4,0 kKA ***

* Standardlangen, andere auf Anfrage verfligbar
** Abhangig von der gewéahlten Profilhdhe.
*** Abhéngig vom Temperaturbereich.




TracFeed® OSS schwenkbar

Rail Power Systems hat in verschiedenen Wartungsanlagen
(u.a. in Deutschland, Norwegen oder der Schweiz)
schwenkbare Varianten der Oberleitungsstromschiene
TracFeed® OSS geliefert und installiert. Aufgrund der jeweils
sehr speziellen Anforderungen durch die rdumlichen
Gegebenheiten zum einen als auch der Anforderungen
des Betreibers zum anderen stellt jede Anlage eine individuelle
Lésung dar. Die Umsetzung dieser Anforderungen stellt
hohe Anforderungen an die Konstruktion und Planung sowie
die Konzeption der entsprechenden Steuerungen.

Anwendungsbereich

+ In Wartungshallen und Depots fiir StraBenbahnen,
S-Bahnen, Fernbahn- oder Hochgeschwindigkeitszuige.

- Das Oberleitungsstromschienensystem
TracFeed® 0SS ermdéglicht das Ein- und Ausfahren
von Zigen mit eigener Kraft ohne zusétzliche
Rangierloks.

- In weggeschwenkter Position ist ein Zugang zum
Zugdach fur Inspektions- oder Wartungsarbeiten
ohne Risiko eines Spannungsunfalls moéglich.

+ In der weggeschwenkten Position kdnnen Kranfahrten
oberhalb des Arbeitsbereichs durchgeflihrt werden.

- In der ausgeschwenkten Position ist das Testen der
Zuge mit Betriebsspannung vor Ort maéglich, ohne
dass es einen separaten Rangiervorgang zu einem
unter Spannung stehenden Abschnitt erfordert,
um das Fahrzeug in Betrieb zu nehmen.

TracFeed® OSS Drehtrenner

Der Drehtrenner wurde speziell fir die Elektrifizierung von
Oberleitungen im Innenbetrieb von Eisenbahn-Wartungs-
depots entwickelt. Das System gewéhrleistet eine sichere
elektrische Verbindung und Trennung zwischen zwei Decken-
stromschienen innerhalb eines Depots. Mit diesem System
kann ein Schienenfahrzeug mit eigener Kraft ins Depot
gebracht werden.

Referenzen Deutschland

- Lubeck, Skandinavienkai Containerterminal

« Gemmenicher Tunnel

- Leipzig Citytunnel

- Stuttgart S21

- diverse Wartungs- und Abstellanlagen der DB und
Nahverkehrsbetrieben

Referenzen Europa

- Zurich (CH), Durchmesserlinie

- Biel, Plnten, Samstagern, Herisau (alle CH),
Wartungsanlagen der SBB bzw. SOB

- Neglinge, Molnby (alle SE), Wartungsanlagen der SL
Stockholm

- Skien (NO), Wartungsanlage Mantena AS

- London (GB), Thameslink und Canal Tunnel

Referenzen weltweit

- Beijing-Daxing Airport Link (CN)

- Tainan (TW)

- Ankara (TR), Wartungsanlage TCDD
- Denver (US), Wartungsanlage RTD

* ARA = AuBlenreinigungsanlage
**IRA = Innenreinigungsanlage



Tracfeed® STS

Stromschiene, 3. Schiene

Stromschienenanlagen Typ 3. Schiene werden in Grof3- Komponenten der TracFeed®STS
stadten und Ballungsgebieten seit Jahrzehnten einge-

setzt. Beim System TracFeed® STS wird der Strom durch
ein Stahl- oder Aluminium-Profil nah an der Fahrschiene
geflhrt. Mit einem seitlich positionierten Stromabnehmer
kann das Fahrzeug den Strom entnehmen.
o ~ Py
Gegenliber der Fahrleitung hat die 3. Schiene C b 2

interessante Vorteile:

Schiene

- niedrige Installationskosten, keine Maste,

Fundamente etc.
- niedrige Wartungskosten
- niedriges Risiko flr das Montagepersonal
+ kleine Anzahl an Bauteilen und Werkzeugen
- einfache Einstellung
+ hohe Lebensdauer, da die Abnutzung der

Kontaktflache sehr niedrig ist Isolator Edelstahl-Klaue ~ Aluminium-Klaue  Stahl-Klaue

mit Isolator mit Isolator mit Isolator

Die Stromabnahme an der Schiene kann von
drei Seiten stattfinden:

- Stromabnahme von oben

- Stromabnahme von unten

- Stromabnahme seitlich

- Max. Geschwindigkeit einer 3. Schienenanlage:
100 km/h

+ Nennspannung: von 500 V bis 1,5 kV DC

- Dauerstrom: bis zu 4 700 A

Referenzen

« Nurnberg, Berlin, Hamburg, Helsinki, Oslo

GFK-Trager
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Einspeisung Verbindungslasche Abdeckung Dilatation



Fahrleitungskomponenten

Fahrleitungskomponenten von Rail Power Systems
eignen sich fiir Standardlésungen ebenso wie fiir
maBgeschneiderte, individuell flir den Kunden
gefertigte Betriebskonzepte im Nah- oder Fernverkehr.

Samtliche Fahrleitungselemente aus unserem Haus bieten
Ihnen eine lange Lebensdauer, hohe Zuverlassigkeit im
téglichen Betrieb, niedrige Lebensdauerkosten, hervor-
ragende Qualitdt und sichere Einsetzbarkeit unter
verschiedensten Klima- und Betriebsbedingungen.

Schalterfernantriebe TracFeed® SFA

O
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TracFeed® SFA Schalterfernantrieb

Funktionsbeschreibung

Die TracFeed® SFA Schalterfernantriebe erméglichen die
Betatigung derauf den Mastspitzen installierten Trenn- und
Erdungsschalter der Fern- und Nahverkehrs-Fahrleitungen.
Durch den Einsatz eines Zahnriemens werden Schaltge-
rdusche reduziert.

Produktaufbau
- Gehause

- Antriebseinheit
- elektrische Ausristung

Das Gehause l&sst sich nach unten 6ffnen und kann gegen
unbefugtes Offnen je nach Ausflihrung mit einem
Schwenkhebel gesichert werden. Weitere Sicherungs-
moglichkeiten, u. a. gegen unbeabsichtigte manuelle
Bedienung, sind auf Anfrage erhéltlich.

Das Antriebssystem besteht aus einem Antriebsmotor
und einem Getriebegehduse mit integrierter Umlenkung.
Als Antrieb wird ein permanent erregter Gleichstrommotor
eingesetzt. Die Kraftlibertragung erfolgt formschllssig
mittels eines Zahnriemens auf eine Trapezgewindespindel,
durch deren Selbsthemmung eine Drehrichtungsumkehr
durch duBere Krafteinwirkung auf den Stellhebel wirksam
verhindert wird.

Die Linearbewegung der angetriebenen Spindelmutter
wird durch ein Umlenkungsglied in eine kreisférmige
Bewegung am Stellhebel umgesetzt. Der daraus resul-
tierende Hub am Stellhebel ist in zwei Stufen wahlbar
(100 oder 200 mm).

Als Motorschutz dient ein Uberstromrelais mit stromab-
héngiger Verzégerung, das den Antrieb im Blockadefall
nach ca. zwei Sekunden abschaltet.

Der Schalterfernantrieb kann auch Uber eine Handkurbel
betatigt werden, mit der u. a. die Grundeinstellung sowie
die Funktionspriafung durchgefihrt werden kénnen. Beim
Offnen des Gehdusedeckels wird die Spannungsversor-
gung unterbrochen (nur bei den Versionen ohne Vor- Ort-
Steuerung).

Technischen Daten TracFeed® SFA

Betriebsstrom AC oder DC
Bemessungsstrom 2,5A
Antriebssystem 450 Nm
Schutzsystem IP54

Abmessungen (Hx B xT) 600 x 380 x 210 mm
Gewicht 31 kg
Gehdusematerial Edelstahl

Hub 100 oder 200 mm

2 bis 4 Sekunden
> 50 000
Edelstahl 1.4301

Schaltverzégerung
Schaltspiele
Material




Tracfeed® MTS

Masttrennschalter

TracFeed® MTS 3 kV DC,
TracFeed® MTS 15 kV bis 25 kV AC,
TracFeed® MTS flir OLSP 15 kV bis 25 kV AC

Funktionsbeschreibung

Rail Power Systems hat fir diesen Einsatzzweck eine
moderne und zuverlassige Schalterfamilie entwickelt, die
heute auch durch ihre modulare Bauweise hohe Individu-
alisierungsmaoglichkeiten bietet. Dies ermdéglicht zudem
eine Kombination mit alternativen Antriebskonzepten.

Die Trennschalter-Modelle von Rail Power Systems
gliedern sich in die folgenden Basiskomponenten:

« Grundplatte

- Isolatoren

- Kontaktsatze

- Funkenhorner

- StUtze Erdkontakt
- Erdkontakt

Auf Kundenwunsch kdnnen angepasste Komponenten
bericksichtigt werden:

- alternative Antriebe
- Verbundisolator (GFK-Kern/Silikonummantelung)

Fiir erh6hten Strombedarf:
- Kontaktapparat (Abmessung, Versilberung)

In den Trennschaltervarianten mit wasserabweisenden
Verbundisolatoren erhéhen diese die Widerstandsfahigkeit
gegen Vandalismus. Flr eine einfachere Montage wurde
bei vielen Schaltervarianten das Gewicht durch die
Verwendung leichterer Werkstoffe deutlich reduziert. Die
Anschlussmale aller Produktgenerationen wurden bewusst
identisch gehalten, sodass sich verschiedene Trenn-
schaltergenerationen muhelos austauschen lassen.
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Elektrische Grunddatenden
TracFeed® MTS 15 kV bis 25 kV AC
Nennspannung
Bemessungs-Betriebsstrom
Bemessungs-Kurzzeitstrom bis

Kurzzeitstromdauer

15,0 bis 25,0 kV AC

2300A

50 kA

ls

TracFeed® MTS mit Einlaufliberwachung,

geeignet flir OLSP und AEE
Nennspannung
Bemessungs-Isolationsspannung
Bemessungs-Betriebsstrom
Bemessungs-Kurzzeitstrom bis
Kurzzeitstromdauer
Mechanische Lebensdauer
(Schaltspiele)

Gewicht

Schalthub

Abmessungen

TracFeed®MTS 3 kV DC
Nennspannung
Bemessungs-Betriebsstrom
Nennkriechweg
Bemessungs-Kurzzeitstrom bis

Kurzzeitstromdauer

25,0 kV AC

17,5 bis 36,0 kV AC

1700A
50 kA

ls

> 30.000
29,5 kg
200 mm

785 x210x
1353 mm

3,0 kV AC
3150 A
300 mm
50 kA

0,25s

TracFeed® MTS

TracFeed® MTS
mit Erdkontakt

TracFeed® MTS
3kv DC

TracFeed® MTS

Erdungsschalter flir OLSP



Tracfeed® NSV

Radspanner

Die Radspanner verbinden die Gewichte und Oberleitungs-
seile mit konstanter Zugkraft. Die aufgrund permanenter
Temperaturdnderung auftretenden Langenanderungen
des Fahrdrahts oder Tragseils werden ausgeglichen. Die
Gewichtsséaule erzeugt eine Spannkraft, die auf die Achse
wirkt. Dabei entsteht eine Kraft, die Gber die Achse weiter-
geleitet wird. Damit kann der Gewichtsatz durch die Uber-
setzung 1 : 3 die erforderliche Zugkraft in den Dréhten
oder Seilen erzielen.

Die Nachspannvorrichtung verfligt Gber eine Einrastvor-
richtung. Im Fall des Seilrisses sorgt diese Vorrichtung fir
die Sperrung des Nachspanngewichts. Weitere Schaden in
der Oberleitung und im Mast werden damit vermieden.

Technische Daten

Ubersetzung 1:3
Zugkraft bis 30 kN
Umgebungstemperatur -40 °C bis +60 °C
Material Aluminiumlegierung
Durchmesser groBe Trommel 600 mm
Durchmesser kleine Trommel 150 mm
Lager Bz

TracFeed®NSV

Radspanner flir 20 kN

1. Nachspannvorrichtung TracFeed® NSV

2. Integrierter Radspanner Gewichtssatz, max. 400 kg
3. Verbindung mit Kettenwerk

4. Sonderstahlmast, ca. 2 360 mm

5. Obere Montagetur

TracFeed®NSV Integrierter Radspanner

Um das aulere Erscheinungsbild der Oberleitungsmasten
zu optimieren, hat Rail Power Systems diese innovative,
integrierte Nachspannvorrichtung konstruiert. Ihr Vorteil:
Sie lasst sich komplett in den Mast implementieren und
eignet sich perfekt flr Kettenwerke und Flachketten, vor
allem bei inner- und aullerstaddtischen Stralenbahnen,
wie beispielsweise bei SL Stockholm und VAG Freiburg,
bei der die TracFeed® NSV bereits erfolgreich eingesetzt
wird.

Technische Daten

Ubersetzung 1:3
Zugkraft bis 12 kN
Umgebungstemperatur -40 °C bis +60 °C

Lager Walzlager A2

ca. 230 x 200 x 820 mm

Abmessungen (L x B x H)




TracFeed® STR

Streckentrenner

TracFeed® STR fiir AC- und DC-Anlagen Merkmale

Funktionsbeschreibung « bis zu 3 kV DC
- 15 oder 25 kV AC
Streckentrenner haben die Funktion, die Oberleitung in - Haupt- und Nebengleise
einzelne Abschnitte zu trennen und elektrisch zu isolieren, - Betriebshéfe und -werke
ohne die mechanische Spannung zu unterbrechen. So -« Aufhadngung vormontiert im Werk
kann der Streckentrenner durch elektrische Triebfahrzeuge - flr Einfach- und Doppel-Fahrdraht
befahren werden. Sie werden in das Fahrleitungssystem - Geschwindigkeitsbereich 20 - 160 km/h
durch Aufhadngungen integriert. < mit oder ohne isolierende Schleifkufen
- korrosionsbestandig, wartungsfrei und
- unempfindlich gegen Witterungseinflisse
- austauschbare Laufkufen und Funkenhérner
« mit Keramik- oder Verbundisolatoren

TracFeed® STR Familie 3 kV bis 25 kV




Bahnenergieversorgung

Ein starkes Thema fur Rail Power Systems

Zum Portfolio von Rail Power Systems zahlen auch
schlisselfertige und hochmoderne Bahnstromversor-
gungssyteme. Dabei sind wir von der Projektierung lhrer
individuellen Infrastruktur Gber die Montage bis zur Inbe-
triecbnahme an lhrer Seite. Unsere Lésungen werden
héchsten Anspriichen gerecht.

Die Bahnstromversorgungssysteme von Rail Power
Systems umfassen neben den Energieversorgungs-
einrichtungen in DC und AC auch die dazugehdrige abge-
stimmte Steuerungs- und Schutztechnik sowie Fernwirk-
und netzleittechnische Anlagen.

P
Verkehrsbetriel,
Potsdam GmbH ¢

Unsere Kompetenz - in anspruchsvollen
Referenzprojekten bewéahrt

Nachhaltige, sichere und 6kologisch verantwortungsvolle
Mobilitat stellt in vielen urbanen Zentren und den groRen
Ballungsrdumen eine der zentralen Herausforderungen
dar. Hocheffizienter Nahverkehr wird bei der Lésung dieser
Aufgaben heute wie morgen eine herausragende Rolle
spielen.

Ob Sie aktuell mit einem umfassenden, gro3 dimensio-
nierten Verkehrsprojekt in die Zukunft planen - oder ob Sie
sich auf bestimmte Schwerpunkte konzentrieren: Setzen
Sie auf das Know-how und die langjahrige Erfahrung der
Experten von Rail Power Systems. Unsere Kompetenz hat
sich in vielen anspruchsvollen Referenzprojekten in
Deutschland und vielen weiteren Landern bewahrt. Damit
kénnen wir Sie individuell und erfolgsorientiert unterstitzen.

Modularisiert, kosteneffizient und individuell nur fiir
Sie: Wir bieten Lésungen mit System
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© 2024. Alle Rechte sind der Rail Power Systems GmbH
vorbehalten.

Die in diesem Dokument angegebenen Spezifikationen
betreffen gangige Anwendungsbeispiele. Sie bilden nicht
die Leistungsgrenzen ab.

Im konkreten Anwendungsfall kénnen daher abweichende
Spezifikationen erreicht werden. Mal3geblich sind allein
die im jeweiligen Angebot formulierten oder vertraglich
vereinbarten Spezifikationen. Technische Anderungen
bleiben vorbehalten.

TracFeed® ist ein eingetragenes Warenzeichen der Rail
Power Systems GmbH.

Rail Power Systems GmbH
Garmischer StraBe 35 | 81373 MUlinchen | Deutschland | T +49 89 41999-0 | F +49 89 41999-270 | www.rail-ps.com



